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Pourquoi se déplacer ?

Hypothese de base :
Les déplacements sont causes par le désir (?) des individus de

participer a des activites situées en difféerents lieux
Nous nous intéressons donc a

I'organisation quotidienne (succession) des activités des indi-
vidus et les détails de leurs déplacements vers ces activités

(chaines d’activités/déplacements)




@ Facteurs importants
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En croissance :
e activité economique

e Niveau de vie
< Carcons o degré d’instruction
e degré de motorisation (viellissement)

e part des déplacements hors travail/ecole
(shopping, loisirs, visites, ...)

UE : découplage entre croissance économique
et transports

Et les autres facteurs ?
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¢ Nombre de déplacements et scolarisation
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¢ Les motifs de déplacement
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# Les modes de déplacement (4)
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¢ Les modes dans la journée
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Population et motorisation
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¢ Age, sexe et congestion
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Quelle distance au travail ?
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Quelle distance a I’école ?
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c ) 9% Quel moyen de transport pour le travail ? (2)
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Mode et stationnement au travail
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¢ De la voiture des parents a la sienne ?
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Chaine d’activité des non-travailleurs
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e niveau de scolarité
e motorisation/abonnement

o effet démographique
o féminisation
» effet de I'age
e habitat (éthique)
e chainage des activités
e (stationnment)
e prix de I'énergie?

& ’4)%
= /9% Quelques facteurs de mobilité automobile

Merci de votre attention
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