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Quels impacts de l’école sur la mobilité ?

Dans la mobilité quotidienne :

� déplacements des élèves (et professeurs)

� effets de la scolarisation sur les
déplacements

sujet intéressant mais complexe . . .
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Qu’est-ce que la “mobilité quotidienne” ?

Hypothèse de base :

Les déplacements sont causés par le désir (?) des individus de

participer à des activités situées en différents lieux

Nous nous intéressons donc à

l’organisation quotidienne (succession) des activités des indi-

vidus et les détails de leurs déplacements vers ces activités

(chaînes d’activités/déplacements)
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L’enquête MOBEL

� tous les résidents en Belgique de 6 ans et
plus

� 3064 ménages = 7037 individus

� 365 jours
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La distribution spatiale de l’échantillon

km50250

Ménages sondés par l'enquête MOBEL

1 point = 1 ménage

Les points sont répartis au hasard sur le
territoire de la commune de résidence
Fond de carte : IGN
En gris : zones de bâti continu
Source : Terrae Statisticae, F. Moriconi-Ebrard

Distribution spatiale des ménages interrogés dans MOBEL
ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 5
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Un peu d’histoire . . . (1)
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Evolution de la population belge depuis 1831
selon le type de résidence en 1991 (source INS)

Rural Migratoire Banlieue

Agglo Bruxelles

ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 6
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Un peu d’histoire . . . (2)
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ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 7
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Les déplacements scolaires dans la mobilité (1)
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Distribution du nombre des déplacements un jour ouvrable
scolaire par région selon les motifs
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Passage à la maison Achats, resto Perso, visites

Loisirs, balade Retour à la maison Autre

ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 8
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Les déplacements scolaires dans la mobilité (2)
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ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 9
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Les déplacements scolaires dans la mobilité (3)
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ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 10
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Les déplacements scolaires dans la mobilité (4)
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ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 11
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Quelle distance à l”école ?
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ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 12
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Les déplacements scolaire dans la journée
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ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 13
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Et les déplacements indirects ?
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ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 14
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Age, sexe et congestion
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ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 15
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Quel moyen de transport pour aller à l’école ?

  0%

 10%

 20%

 30%

 40%

 50%

 60%

 70%

 80%

 90%

100%

91 99 91 99 91 99 91 99 91 99 91 99 91 99 91 99 91 99 91 99 91 99 91 99
Prim. Sec. Sup. Prim. Sec. Sup. Prim. Sec. Sup. Prim. Sec. Sup.

−−−− Flandre −−−−− −−−− Bruxelles −−−− −−−− Wallonie −−−− −−−− Belgique −−−−

Evolution des modes pour les déplacements
domicile-école par région

Voiture Transports publics Train

Deux roues Marche Autre

ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 16
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De la voiture des parents à la sienne ?
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ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 17
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Qui conduit qui ?
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ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 18
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Nombre de déplacements et scolarisation

0
0.5

1
1.5

2
2.5

3
3.5

4
4.5

5
5.5

Aucun diplôme    Primaire     Secondaire  Sup. non univ. Universitaire 

1.6

3.1

1.6

3.2 3

3.8 3.8

4.4
4.1

4.9

Nombre moyen de déplacements par jour
selon de dégré de scolarité

Immobiles compris Sans les immobiles

ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 19
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Mode de déplacement et scolarisation
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ex: J.P. Hubert, Ph. Toint, “La mobilité quotidienne des Belges”, P. U. Namur, 2002. 20
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Quelques conclusions

� part significative de la mobilité, mais pas
dominante

� distance à l’école en mutation

� usage de la voiture en forte hausse

� concentration aux heures de pointes (matin
surtout)

� impact fort du niveau de scolarité sur la
mobilité et le choix modal
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